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4WD 4.9km/L 1 28%
100V X/ 4.7 V8
SUV MPV 20 15
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AT
e
95% (10 15 )
1 GM o33 | #300cc 4.9km/L ; 65 73% 0.4 | CL14G
4WD AT +.03km/L
2 g | #700cc 5.0km/L 6.1 6.3kmiL 70%| 09 |uzitoow
100vX/ AT +0.3km/L
3 GM o33 | #300cc 5.6km/L ; 68 69% 2.8 | CM14G
AT +1.7km/L
4 v |en2 252?“ 5.06I7<km// t 9.2km/L 79%| 05 |Jzsi7iw
+0.7km
5 g5 | 3000cc 5.6km/L 70 7.3kmiL| 71 75% 1.1 | PFew
4WD AT +0.8km/L
6 GM 9510 | 4300cc S5.7km/L 6.9km/L 77%| 1.0 | cT34c
AT +0.6km/L
7 ozi5 | 3800cc 5.8km/L 78kmiL| 72 74%| 15 NE51
4WD AT +0.5km/L
8 GM o1/g | #200cc 5.8km/L 65km/iL| 72 74%| 0.3 T360
AT +0.5km/L
9 g9ig | 2500cc 5.8km/L 9.2km/L 91%| 06 | Jzsiri
v AT +0.8km/L
10 oz/5 | 3800cc 5.9km/L 78 82kmiL| 71 73%| 5.6 E51
AT +0.9km/L
11 020 | 3400cc 5.9km/L 8.1km/L| 65 81% 0.7 |vzii2iw
TZ AT +0.5km/L
12 ggig | 3500cc 6.0km/L 82 9.0kmiL| 83 87%| 11 | vrsw
4WD AT +0.5km/L
13 gg/5 | 3500cc 6.1km/L 80 82kmiL| 81 85% 0.9 RL1
AT +0.5km/L
14 _ BMw oong | 3000cc 6.2km/L 7.9 9.2kmiL 81%| 1.1 AV30
330i/ci/xi/ AT +1.1km/L
15 g5 | 3000cc 6.2km/L 70 7.7kmiL| 73 85%| 13 | PDew
4WD AT +0.4km/L
16 oz/5 | 3000cc 6.3km/L 8.6km/L 78%| 1.2 | MNH15W
4WD AT +0.5km/L
17 _ oz | 2900cc 6.4km/L 9.2km/L 75%| 07 | Jzxiiow
I iR-V AT +1.0km/L
18 ooo | 2000cc 6.5km/L 9.5km/L 75%| 04 | PNT30
GT AT +0.6km/L
19 g7/ | 3000cc 6.6km/L 8.8km/L 79%| 1.6 | Jzsie1
V300 AT +0.6km/L
20 ooz | 3000cc 6.6km/L 8.0 8.7kmiL 83%| 07 | EPFW
AT +0.5km/L
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MT CVT AT
e
95% (10 15 )

1 o213 | 660cc ; 17.6km/L| 505 21 skmi 81 86%| 5.1 KK3
MT +1.4km/L

2 00/5 1‘2?;" ; 17'13é<km//t 29.0 31.0kmiL 56 60%| 10.2 | NHw11
+1.8Km

3 97/12 1‘2?;" ; 16'12§km// t 28.0kmiL 56%| 11.4 | NHW10
+1.9Kkm

4 99/1 10&$°° ; 15'15§km// t 215 24.0kmiL 65 73%| 59 | scpio
+1.5Km

5 91/09 6‘;/?;" ° 15'11;<km// t 17.0 18.0kmiL 84 89%| 6.7 | CR22S
+1./Km

6 LIS ooz | 600ce ° 15.0km/L 19.0km/L 79%| 2.0 | Mcoik
K MT +1.2km/L

7 g1 | +300cc ; 14.9km/L| 164 21 okmiL 71 77%| 45 EP9OL
MT +1.2km/L

8 ozig | 1300ce ; 14.9km/L| 170 17 ki 86 87% 2.7 DY3W
MT +1.5km/L

9 15 | 660ce ; 14.7km/L 17.2kmiL 85%| 4.3 PP1
MT +0.6km/L

10 ooi3 | 660cc ; 14.7km/L| o6 2o skmiL 65 80%| 3.7 L200S
MT +1.5km/L

11 « 00/8 15&?“ ; 14'16i<km// t 18.0km/L 81%| 1.0 |NZE121G
+1.1Km

12 gany | 660cc ° 14.6km/L 19.4km/L 75%| 1.6 HAL1S
MT +1.3km/L

13 _ oi/a | 660cc ° 14.6km/L| o6 20 0kmiL 73 74%| 75 | HN22s
Kei MT +1.6km/L

14 o213 | 660ce ; 14.5km/L| 156 205kmiL 71 78%| 4.8 KK3
CvT +1.4km/L

15 o111 | 660ce ° 14.5km/L 18.0km/L 81%| 8.1 EA11R
MT +0.9km/L

16 g1 | 1000cc ; 14.3km/L| 154 2 okmiL 65 74%| 5.6 K11
MT +1.4km/L

17 9gno | 660ce ° 14.3km/L| 500 21 okmiL 68 71%| 8.8 HA22S
MT +1.9km/L

18 oe | 1300ce ; 14.1km/L 23.0kmiL 61%| 6.9 GD1
CvT +0.5km/L

19 o213 | 660cc ° 14.1km/L| 55 19 0kmiL 74 78%| 5.0 KK3
MT +1.5km/L

20 or7 | 1300ce ; 14.1km/L 20.0kmi/L 71%| 6.6 GD2
4WD CvT +1.8km/L
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